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Transportowy Model Podroézy

* Model symulacyjny podrézy stanowi istotne
narzedzie w ksztattowaniu polityki transportowe;j.

* Jest narzedziem pozwalajagcym na przeprowadzanie
symulacji wptywu zmian o charakterze
przestrzennym, jak i politycznym na zachowania
transportowe mieszkancow, ktore bezposrednio
wptywaja na rozktad i warunki przemieszczania sie.

* Pozwala na przeprowadzenie szczegétowych analiz
dotyczacych rozwoju sieci transportowej, w tym
etapowania i zasadnosci poszczegdlnych inwestycji.



Transportowy Model Podroézy

odzwierciedlenie zachowan transportowych mieszkancow
miasta
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PODSTAWOWE DEFINICJE

* Transport - przemieszczanie osob i towarow. Giéwne
cele rozwoju transportu miejskiego: usprawnienie
mobilnosci i zwiekszenie dostepnosci, tj. dwoéch
przeciwstawnych cech, ktore wymagaja optymalizacji

* Mobilnosc¢ -ruchliwosé, zdolnos¢ do zmiany miejsca, a
takze tatwos¢ przystosowywania sie do zmian,
umiejetnosc pracy w roznych miejscach i sytuacjach,
elastycznos¢;

* Mobilnosc¢ - (zachowania transportowe) mozliwos¢

podrézowania lub zdolnos¢ przemieszczanie ludzi i
towaréw do miejsca przeznaczenia.



PODSTAWOWE DEFINICJE

* Mobilnos¢ aktywna (miejska mobilnos¢
ZzrOwnowazona) — przemieszczanie sie osob w
sposoOb niezmotoryzowany (pieszo, rowerem, na
rolkach, na wozku itp.) najczesciej na krotkie
odlegtosci.

* Dostepnos¢ — mozliwos¢ dowiezienia sSrodkiem
transportu towaru lub osoby bezposrednio do
miejsca przeznaczenia



PODSTAWOWE DEFINICJE

e System transportu metropolitalnego - zbior
podsystemow transportu realizujgcego gtéwnie
podroze metropolitalne, podrdze zewnetrzne,
podrodze tranzytowe i niekiedy podroéze
wewnetrzne — tj. podrdéze gminne realizowane
na obszarze metropolitalnym.

* Podroze metropolitalne - podrdze wewnetrzne
majace zrodto i cel na obszarze metropolitalnym
tj. podrdoze miedzypowiatowe i miedzygminne.



USTALENIA - ZALOZENIA
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PODSTAWOWE DEFINICJE

» Strategia rozwoju transportu - zbior programoéw i
dziatan rozwojowych dla obszaru, na ktorym
funkcjonuje analizowany system transportu.

» Programy rozwojowe — zawierajg cele, priorytety i
kierunki dziatan, ktére dobierane sg adekwatnie do
pojawiajacych sie uwarunkowan. W przyjete;j
perspektywie czasowej powinny:

e zapewnic spojnosc przestrzenng obszaru,
e przyczynic sie do:
— wazrostu gospodarczego,
— rozwoju infrastruktury,
— poprawy funkcjonowania obstugi transportowej,

— polepszenia ustug spotecznych, a co sie z tym wigze,
wyzszej jakosci zycia mieszkancéw catego obszaru.



ZASADY I KIERUNKI POLITYKI
TRANSPORTOWE] OM DO ROKU 2030

UWARUNKOWANIA

* System transportowy i jego funkcje
metropolitalne - sfery wspolpracy
metropolitalnej

* Pozadane cechy systemu transportu
(sprawnosc¢, bezpieczenstwo, integracija,
niskoemisyjnosc, innowacyjnosc)

* Oczekiwane efekty w zakresie ustug
transportowych (dostepnos¢, mobilnosc,
spojnosc¢, konkurencyjnosc,
alternatywnosc)

* Dylematy i niepewnosci
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UWARUNKOWANIA ROZWOJU SYSTEMU
TRANSPORTU OM DO ROKU 2030

Stan systemu

Perspektywy rozwoju infrastruktury
transportowej OM do roku 2020

Ogolne determinanty potrzeb transportowych
do roku 2030

Oczekiwania spoleczne

Formalno-prawne uwarunkowania europejskie i
krajowe

Koordynacja z dokumentami ponad lokalnymi o
horyzoncie 2030 (Strategia Rozwoju Obszaru
Metropolitalnego 2030, ZIT, Plan
Zagospodarowania Przestrzennego WP itp.)



ZASADY I KIERUNKI POLITYKI
TRANSPORTOWE] OM DO ROKU 2030

ZASADY

* Zarzadzanie popytem transportowym
i mobilnoscia

» Strefowe zroznicowanie polityk w OM
(trzon, otoczenie bezposrednie,
otoczenie dalsze) w zakresie roli TZ,
regulacji dostepu dla TI, polityka
parkingowa, optiaty,

* Racjonalizacja procesu
inwestycyjnego (zakres
przedmiotowy i kolejnos¢ realizacji)



TRZON OBSZARU “‘
METROPOLITALNEGO )

Co jest trzonem OM? '
1. Strefal - centralny obszar podrozy
charakteryzujacy sie bardzo duza llczbq celow
podrézy (Gdynia Chylonia - Gdansk Srédmiescie)
2. Trojmiasto
(Gdansk - Sopot - Gdynia)
3. Trojmiasto +
(Wejherowo - Pruszcz Gdanski)
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Co jest trzonem OM? '

1. Strefal - centralny obszar podrozy ‘
charakteryzujacy sie bardzo duza liczba celow
podrézy (Gdynia Chylonia - Gdansk Srédmiescie)




STREFY OBSZARU
METROPOLITALNEGO

Podziat OM na strefy ze wzgledu na liczbe
i gestoSc celow podrozy turystycznych

° L. t L4y 4 I V4
Kategoria ICZba/gQS ?SC ceiow
podrozy

Strefa T1 Bardzo duza
Strefa T2 Duza
Strefa T3 Srednia

Strefa T4 Mata



STREFY OBSZARU
METROPOLITALNEGO

Podziat OM na strefy ze wzgledu na liczbe
i gestoSc¢ celow podrozy codziennych

° L. t L4y 4 I V4
Kategoria ICZba/gQS ?SC ceiow
podrozy

Strefa C1 Bardzo duza
Strefa C2 Duza
Strefa C3 Srednia

Strefa C4 Mata



Gestosc¢ zatrudnienia na obszarze Tréjmiasta

Legenda
Gestos¢ zatrudnienia [LMP/km2]

<= 1000
<= 3000

<= 5000

B <=7000
- <= 9000
- > 9000




Gestos¢ zatrudnienia na obszarze Trojmiasta

Legenda
Gestos¢ zatrudnienia [LMP/km2]

<=1000

<=3000

I <=5000
B <= 7000
B oo
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[ strefa najwiekszej
liczby i gestosci
celow podrézy




STREFY OBSZARU METROPOLITALII}IEGO

ze wzgledu na liczbe i gestos¢ celow podrozy codziennyc
w typowym dniu tygodnia




STREFY OBSZARU
METROPOLITALNEGO

Podziat OM na strefy ze wzgledu na problemy i
zapotrzebowanie na transport:

_____ strefa_____| Problemy transportowe

Trzon Bardzo duze
Otoczenie blizsze Duze
Otoczenie dalsze Srednie

Peryferia Mate



WIZJA

WIZJA ( WG STRATEGII 2030)

OM jako miedzynarodowy wezel
transportowy Europy Baltyckiej
wspomagajacy konkurencyjnos¢ OM w
sieci metropolii europejskich



CELE

CELE STRATEGICZNE

Cel 1: Poprawa jakosci obstugi transportowej w
powiazaniach zewnetrznych
wspomagajacej rozwoj OM jako wezla
miedzynarodowego

Cel 2: Poprawa jakosci obstugi transportowej w
powijzaniach wewnetrznych
(miedzygminnych) wspomagajacej rozwoj
OM jako obszaru funkcjonalnego



STRATEGICZNE PROGRAMY WSPOLPRACY

Cel 1: OM jako wezel miedzynarodowy

Program 1.1 Poprawa miedzynarodowej i miedzy
metropolitalnej dostepnosci
transportowej OM

Program 1.2 Poprawa technicznych parametrow
infrastruktury TEN-T i jej
powiazan z portami morsKkimi

Program 1.3 Rozwoj portow morskich i lotniczych
jako wezlow intermodalnych



c.d.

Cel 2: Rozwoj OM jako obszaru funkcjonalnego

Program 2.1 Poprawa jakosci powigzan w trzonie
oM

Program 2.2 Poprawa jakosci powigzan trzonu ze
strefag zewnetrzng

Program 2.3 Usprawnienia organizacji i zarzadzanie
systemem transportowym

Program 2.4 Poprawa bezpieczenstwa w transporcie

Program 2.5 Rozwoj niskoemisyjnych srodkow
transportu



ZASADY POLITYKI TRANSPORTOWE]

DLA STREF OM

Dla kazdej ze stref przygotowywane jest:

Okreslenie znaczenia w OM
Identyfikacja problemow i deficytow
Okreslenie celow funkcjonowania
transportu

Utworzenie planow zarzadzania
mobilnoscia (np. plany mobilnosci)
i programow rozwoju transportu



SCENARIUSZE I WARIANTY ROZWOJU
SYSTEMU DO ROKU 2030

» Zintegrowane scenariusze rozwoju
transportu

o scenariusze spoteczno-ekonomiczne
(ludnosc¢, PKB),

o scenariusze popytu i podazy
» Prognozy przewozow osob i towarow

» Wybor scenariuszy i wariantow
preferowanych



SCENARIUSZE I WARIANTY ROZWOJU
SYSTEMU DO ROKU 2030

Liczba ludnosci, miejsc pracy,
nauki w powiatach
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Prognoza demograficzna 2030
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SYSTEM WDRAZANIA STRATEGII

Wybor wskaznikow

Monitorowanie dziatan strategicznych
Zasady komunikacji spotecznej
Rekomendacje i zalecenia



